Priloha A3

Dalsi technické podminky

,111/41017 BACKOVICE — MOST EV. C. 41017-5“

Historie projektu:

Stavajici most ev. ¢. 41017-5 prevadi silnici 111/41017 v jejim provoznim stani¢eni km 5,362
pres feku Zeletavku. Most se nachazi severné od obce Backovice u kfizovatky silnic 111/41017
a 111/41020. Jedna se o jednopolovy Zelezobetonovy obloukovy most s dolni mostovkou,
vybudovany v roce 1929. Nosnou konstrukci tvofi dvojice parabolickych Zelezobetonovych
obloukd s tahly. Spodni mostovka je tvofena 6 podélnymi trdmy, 6 kolmymi vnitfnimi
pricniky a koncovymi ztuzidly. Zaklady mostnich podpér jsou neptistupné, pravdépodobné je
vSak most zaloZeny plosné. Opéry jsou masivni z monolitického betonu. Mostni kfidla jsou
rovnobéznd, monolitickd betonova. Opéry i kfidla byly v minulosti opatiené
vapenocementovou omitkou. Nosna konstrukce je uloZzena na ocelolitinova lozZiska. Na jedné
opére jsou pevna, na druhé opére pohybliva. Mostni zavéry nejsou patrné, jsou ziejmé
podpovrchové. Mostni zavéry technickych chodnikd jsou nad opérami povrchové. Vozovka
na mosté je s zZivicnym krytem se stfechovitym pricnym sklonem a podélnym sklon proti
staniceni. Odrazné prouzky jsou Sirky cca 0,7 m a vysky cca 0,08 m. Na mosté jsou technické
chodniky s povrchem z litého asfaltu nebo betonu. Zabradli na mosté je ocelové se svislou
vyplni. Svodidla nejsou osazena. Zadné dal3i cizi zafizeni osazeno neni. Odvodnéni je tvofeno
pricnym a podélnym sklonem vozovky do odvodrovacl v krajnici. Dno pod mostem neni
nijak upravené. Volna Sirka mostu je 6,3 m, celkova Sitka 6,8 m. Délka pfemosténi je 21,05 m,
délka nosné konstrukce 22,55 m. Vyska mostu nad terénem 3,8 m.

Stavebni stav spodni stavby je ve stupni V — Spatny a stav nosné konstrukce ve stupni VI —
velmi Spatny. ZatiZitelnost mostu je omezena dopravnim znacenim na 17 tun (20 tun pro
jediné vozidlo). Maximalni napravovy tlak je omezen na 12 tuny. Most vykazuje stopy
zatékani a prlsakl. Mostni zdvéry nejsou funkéni a jsou zanesené neclistotami. Na
pohledovych plochach vsech konstrukci dochazi k degradaci omitky a jejimu odpadani.
Opadavaji i kryci vrstvy betonu a dochazi tak k obnaZeni a korozi vyztuze. LoZiska jsou vlivem
zatékani zkorodovana a znecisténda. Povrch vozovky silnice a chodniku je zvinény, s vyjetymi
kolejemi, prasklinami a nerovnostmi. lzolace je vzhledem ke stavu mostu pravdépodobné
nefunkéni. Zemni téleso v okoli mostu je zarostlé vysokymi travnimi plevelnymi porosty.
Hrozi nevratnd degradace mostu a havarijni stav.

Zadavatel nechal zpracovat diagnosticky prizkum mostu u firmy Pontex s.r.o. — zpracovani
dokonceno v fijnu 2009. Dale probéhl v fijnu roku 2017 doplikovy diagnosticky prizkum
firmou Mostni vyvoj s.r.o.. Spfihlédnutim na typ konstrukce a jeho zejména
architektonickou hodnotu, odhadované stavebni naklady a predpokladanou Zivotnost bylo
investorem rozhodnuto o provedeni celkové rekonstrukce tohoto 90 let starého mostu. Na
tuto variantu byla nasledné v listopadu 2019 zpracovéna projektova dokumentace firmou
Transconsult s.r.o. ve stupni DSP, na zdakladé dalSi aktualizované diagnostiky, zajisténé
projektantem v pocatku projektové pripravy (duben 2019). V Cervenci 2020 bylo specialnim
stavebnim Uradem vydano stavebni povoleni. Dale zpracovala v breznu 2020 firma
Transconsult projektovou dokumentaci ve stupni PDPS vcéetné soupisu praci, jez je
predmétem této verejné zakazky.
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Technické podminky:

SO 201 Most pres Zeletavku ev. €. 41017-5

Pfredmétem stavebniho objektu 201 je rekonstrukce mostu ev. ¢. 41017-5 pres vodni tok
Zeletavku vobci Backovice, u kfizovatky silnic 111/41017 a 11I/41020. Spoéiva
v sanaci/Castecné rekonstrukci nosné konstrukce a sanaci/Castecné rekonstrukci spodni
stavby cca 90 let starého mostu, navriené dle posledniho provedeného diagnostického
prazkumu a prepoctu zatizitelnosti, s prodlouzenim Zivotnosti o cca 40-50 let.

Bude ponechdana stavajici nosna konstrukce. Odstrani se pivodni mostni svrsek az na povrch
betonové desky mostovky, vcéetné odstranéni zbytk( izolace. Dojde k otryskani celé
konstrukce vysokotlakym vodnim paprskem (1200 bart), ¢imz dojde k odstranéni veskerych
narusenych casti omitky, betonu nebo umélého kamene, a koroznich zplodin vyztuze. Pfi
otryskavani bude provedena ochrana vodniho toku pro zamezeni spadu odpadu do vody. Po
obnazeni poskozenych mist, dojde k pfipadnému obsekani vyénivajici vyztuze tak, aby se
dosahlo ¢asti nezasazenych korozi. Dale dojde k ndtéru obnazené vyztuze konzervacnim
natérem a prekryti opravnou maltou (i ve vice vrstvach). Upraveny podklad pro nanaseni
sanacnich hmot bude odzkou$en odtrhovou zkouskou na pevnost v tahu min. 1,2 MPa.
Trhliny vétsi nez 0,3 mm budou zainjektovdny cementovou suspenzi dle TP 88.
U podporovych pficnik( Ize ¢ekat nahradu casti stavajici vyztuze. Nakonec bude nosna
konstrukce celoplosné opatfena omitkou ze sanaéni malty tl. 10 mm, pro zvySeni kryti
vyztuZze. Konstrukce bude barevné sjednocena tenkovrstvym uzaviracim natérem odstinu
RAL 7023 (betonové 3$eda). Bude vybetonovdna novd Zelezobetonova sprahujici deska
z betonu C25/30-XF3 na ocisténé mostovce. Sprazeni bude provedeno trny z betonarské
vyztuZe vlepenenymi do stavajici mostovky. Horni povrch desky bude proveden v proménné
tloustce a ve sklonech pro pokladku izolace a vozovkovych asfaltovych vrstev. Na sprazené
desce bude proveden kotevni impregnacni natér a nasledné natavované asfaltové izolacni
pasy. Konstrukce vozovky je navrzena dle TP 170 a katalogového listu pro tfidu IV dopravni
zatizitelnosti, tj. ve skladbé:

- Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 50 mm

- Spojovaci posttik asfaltovy emulzni PS-E 0,35 kg/m2
- Lity asfalt MA 11 IV 40 mm

- Hydroizolace NAIP 5mm

Sanovana bude i spodni stavba. Dojde k ubourani stavajicich zavérnych zidek a ¢asti opér
a kridel do urovné uloZzného prahu. Zbylé plvodni betonové plochy budou sanovany.
Nasledné budou vybetonovany nové uloiné prahy a zavérné zidky z betonu C30/37-XF4.
Osazeny budou nova elastomerova loziska s pevnym uloZenim na opére 2. Tyto prace budou
proveditelné po nadzvednuti a provizornim podepreni nosné konstrukce. Most bude opatien
novym elastickym mostnim zavérem na celou Sifku vozovky a fims mezi hlavnimi nosniky.
Odvodnéni vozovky mostu je feSené podélnym a pricnym sklonem do mostnich
odvodnovacl nebo do kamennych skluzd u kfidel. Odvodnéni izolace je podélnou drendzi
hlinikovym perforovanym profilem v drendznim plastbetonu v Urovni litého asfaltu v Uzlabi
mostu s odvodem trubi¢kami. Rimsy budou zhotoveny nové, monolitické Zelezobetonové
C30/37-XF4, kotvené kotvami do spfahujici desky. Rimsy budou ukonéené prechodovymi
obrubniky do krajnice z asfaltového recyklatu. Zabradli na mosté bude nové, se svislou
vyplni, dale pouze trubkové dvoumadlové.
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V prechodovych oblastech bude vybetonovan prechodovy klin z mezerovitého betonu. Dale
zde bude zhotovena rubova drendz DN 150 na podkladnim betonu. Konstrukce vozovky zde
bude plnohodnotn3, dle TP 170 a katalogového listu pro tfidu IV dopravni zatiZitelnosti, tj. ve
skladbé:

- Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 50 mm
- Spojovaci posttik asfaltovy emulzni PS-E 0,35 kg/m2
- Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16+ 70 mm
- Infiltrani postfik asfaltovy emulzni PI-E 1,00 kg/m?2
s podrcenim kamenivem HDK 2/4 4,00 kg/m2
- Kamenivo stmelené cementem SC C8/10 150 mm
- Stérkodrt SDA 0/63 200 mm 80 MPa
- PIan po urovnani a zhutnéni 45 MPa

V pfipadé neunosné zemni plané po prehutnéni bude provedeno sanacni souvrstvi do
hloubky paraplané -0,40 m, ve skladbé:

- Kamenivo stmelené cementem SC C8/10 200 mm
- Hruby stérk SDA32/63 200 mm

Na kfidle mostu bude vyznacen letopocet rekonstrukce vlysem do betonu. Osazeny budou
znacky s evidencnim cislem mostu. Plvodni znafeni omezeni zatiZitelnosti jiz nebude
znovosazeno. V rozsahu dle PD bude provedeno odlazdéni a zpevnéni ploch v okoli mostu a
vodotece lomovym kamenem do betonu véetné zbudovani skluzd.

SO 181 Dopravné inzenyrska opatieni

V prabéhu realizace stavebniho objektu 201 je nutné vtomto uUseku vyloucit provoz a
doprava tak musi byt vedena po objizdné trase. Projednani a vyfizeni uzavirky a objizdnych
tras, v€etné osazeni a udrzby pfechodného dopravniho znaceni je v gesci zhotovitele stavby.
V useku dotéeném uzavirkou mostu jsou vedeny autobusové linky verejné linkové osobni
dopravy, s pfipadnou potfebou premisténi zastavek dle vyjadreni Oddéleni dopravni
obsluZnosti k objizdné trase. Objizdna trasa je dle zpracovaného DIO navriena a vedena po
silnici 111/41017 pres obec Radotice, dale po silnici 111/41018 do Jiratic, nasledné po 111/41015
do Police, a nakonec po 111/40810 ke ktiZzovatce se silnici 111/41017 a po ni do Backovic, a to
obousmérné v délce cca 9 km. V pripadé dalSich dopravnich omezeni v lokalité mlze byt
podoba DIO po dohodé s investorem a dalSimi dotéenymi subjekty upravena dle mozZnosti.
Pfijezd na stavenisté bude umozinén z obou stran po komunikaci 111/41017, kde bude i
moznost zfizeni zafizeni stavenisté, pracovnich ploch a meziskladek material(. V ramci
tohoto stavebniho objektu je i pasport objizdnych tras pred zahajenim a po dokonceni stavby
a pasport okolnich nemovitosti.

Pési budou v pribéhu vystavby prevedeni pres stavenisté provizornim chodnikem s lavkou
pres Zeletavku.
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DalsSi pozadavky zadavatele:

Zhotovitel se zavazuje dodrzovat vesSkeré podminky stanovené ve vyjadrenich dotéenych
organl a spravcl inZenyrskych siti, a ve spoleéném Uzemnim rozhodnuti a stavebnim
povoleni.

Na kontrolni dny budou zvani zdstupci Narodniho pamatkového ustavu v Teldi.
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